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Inledning

Kommunen har ett 6vergripande ansvar for att parkering planeras pa ett satt som ar férenligt
med lagar och kommunens malsattningar. Riktlinjer tas fram som stad till planprocesser och
bygglovsprévning. Riktlinjerna innehaller parkeringstal som anger hur manga cykel-
respektive bilparkeringsplatser som kravs.

Riktlinjer for parkering ersatter dokumenten Parkering for ett rikare stadsliv och Parkering i
planering och bygglov, antagna 2012.

Syfte
Riktlinjer for parkering med tillhdrande tillampningsanvisning ska:

e Vara ett stdd for kommunen i planprocess och vid bygglovsprovning

e Sakerstalla att parkering ordnas i skalig utstrackning med hansyn till lagstiftning och
kommunala malsattningar

e Ge forutsattningar foér en konsekvent och likvardig planering och prévning
e Ge Okad flexibilitet och mdjlighet till projektanpassning

e Ge exploatdrer storre frihet att avgora vilket mobilitetsutbud som &r attraktivt for de
som ska kopa eller hyra deras bostader och lokaler

e Ge forutsattningar for ett mobilitetsutbud som framjar manniskors valmgjligheter,
bidrar till hallbart resande samt ger flexibilitet for framtida behov

e Underlatta innovation och utveckling inom faltet hallbar mobilitet

Malgrupp

Riktlinjerna berdr i foérsta hand Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen samt exploatorer
och fastighetségare i Linkoping.

Forutsattningar

Oversiktsplanen

Riktlinjerna har sin utgdngspunkt i kommunens oversiktsplan. Trafikstrategin fran 2010, del
av oversiktsplan for staden, anger strategier for parkering. Strategin berdr bland annat hur
prioritering mellan olika trafikanter ska ske, hur parkering ska ordnas for att marken ska
anvandas sa effektivt som maojligt, samt hur kommunen ska forhalla sig till avgifter och
reglering av parkering.

Plan- och bygglagen (PBL)

Enligt PBL ska det pa en tomt eller i narheten av den finnas utrymme for parkering, lastning
och lossning i skalig utstrackning. Parkeringstalen anger hur manga cykel- och
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bilparkeringsplatser som kravs vid byggnation. Talen speglar kommunens bedémning av vad
som ar ett skaligt antal platser.

Parkeringstalen tillampas vid nybyggnation, ombyggnation, tilloyggnation samt vid andrad
anvandning. Kommunen kan inte stélla retroaktiva krav pa befintlig bebyggelse som inte
forandras. | fortatningsprojekt kan tillampning av parkeringstalen allts& enbart kravas for den
bebyggelse som tillkommer eller férandras.

Pa forskolor och skolor ska det finnas friytor for lek och utevistelse. PBL anger att parkering
ska prioriteras bort till férman for friyta om friytan ar knapp. Det ska inte tolkas som att
parkering alltid kan prioriteras bort utan som en kompromiss om det inte gar att tillgodose
behovet pa annat satt. Kommunens riktlinjer for friytor ska anvandas som stod vid
beddémningen.

Inriktningar

Lokalisering av parkering

Cykelparkering ska anordnas inom egen fastighet! och inom ca 50 meters gangavstand fran
den byggnad dar bostaden/verksamheten finns.

Bilparkering kan anordnas pa upp till 800 meters gangavstand fran bostader och
arbetsplatser i stadens centrala och halvcentrala delar. | évriga delar av staden ar
motsvarande riktvarde 400 meter. For besotkare, samt for bostader och arbetsplatser utanfor
staden, anges inga motsvarande riktvarden utan en bedémning behdver goras i varje
projekt.

L vid fértatning eller andrad anvandning av en redan bebyggd fastighet kan det i vissa fall vara omdjligt att ordna
cykelparkering for bestkare pa ett tillfredstallande satt inom den egna fastigheten. Om inga andra alternativ finns
kan samnyttjande mellan olika fastigheter dvervagas, liksom hyra, arrende, frikdp etc. av cykelparkering pa
narliggande fastighet (ej allman plats). Om det inte finns nagot alternativ kan en fastighet fransagas kravet att
ordna cykelparkering for besokare. Det galler endast i undantagsfall nar fastigheten redan ar bebyggd och
cykelparkeringen inte kan ordnas pa nagot annat sétt. | de fall kommunen faststaller att kravet pa cykelparkering
for besokare ska frangds ar det viktigt att detta beskrivs i detaljplan och bygglov.
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Lagesbeddmning

Parkeringstalen varierar beroende pa forutsattningarna att valja mellan olika fardsatt. De
bygger darfor pa en lagesbedomning som speglar detta. Lagesbedémningen baseras pa en
skala 1-5 dar lage 1 innebér ett mycket stort mobilitetsutbud och lage 5 ett begransat
mobilitetsutbud. Med mobilitetsutbud avses exempelvis gang- och cykelavstand till olika
typer av malpunkter, tillganglig infrastruktur, utbud av och narhet till kollektivtrafik.

Minimital och maxtal

Parkeringstalen som anges for cykelparkering &ar en undre grans fér hur mycket
cykelparkering som maste ordnas och den utgar fran att alla invanare har tillgang till minst
en cykel. Nagon 6vre grans for hur manga cykelplatser som far ordnas finns inte.

| de fall parkeringstalen for bil anges i ett spann (intervall) ska det lagsta talet i spannet
raknas som en undre grans, och det dvre talet i spannet som en dvre grans. Det dvre talet
baseras bland annat pa statistik om dagens bilinnehav. Anges endast ett parkeringstal for
bilparkering ska det tolkas som ett fast tal, dvs. bade en undre och 6vre grans.

Mobilitetspoéng

Parkeringstalen for bilparkering bygger pa ett poangsystem. Mobilitetstjanster varderas
utifran potentialen att paverka efterfragan pa bilparkering. Den poang som olika
mobilitetstjanster ger kan anvandas for att vélja ett lagre parkeringstal for bil &n maxtalet.

Mobilitetsavtal

Om parkeringstalen villkoras av mobilitetspodng ska dverenskommelsen mellan kommun
och fastighetsagare dokumenteras. | normalfallet gérs denna dokumentation som bilaga till
exploateringsavtal, markanvisningsavtal eller annat likvardigt avtal. Den del av avtalet som
reglerar 6verenskommelsen ska redovisas med bygglovsansikan. Overenskommelsen kan
ocksa tecknas som en separat bilaga till bygglovsanstkan i de fall avtal inte skrivits under
planprocessen, exempelvis om detaljplanen baseras pa en aldre parkeringsnorm.
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Parkeringstal

Tolkning av parkeringstalen

BOA/LOA/BTA

Parkeringstalen for smahusbebyggelse redovisas i forhallande till antalet hushall. For 6vrig
bebyggelse redovisas parkeringstalen i forhallande till BOA/LOA och BTA.

BOA (boarea/bostadsarea) ar den yta i en byggnad som upptas av bostadsandamal, det vill
saga lagenheternas invandiga matt. LOA (lokalarea) &r lokalers motsvarighet till BOA och
kan ocksa inkludera sidofunktioner till boende. BOA/LOA ska i forsta hand vara
utgdngspunkt nar parkeringstalen beraknas. Om BOA/LOA inte &ar kant annu kan BTA
(bruttoarea) anvandas som utgangspunkt. BTA ar summan av alla vaningsplans area och
begransas av de omslutande byggnadsdelarnas utsida.?

Avrundning uppat

Om det beraknade parkeringsbehovet inte blir ett jamnt tal ska det alltid avrundas uppat till
narmaste hela tal. Exempelvis ska ett berdknat behov av 10,3 parkeringsplatser avrundas till
11 hela parkeringsplatser.

Behovet av bilparkering kan aldrig bli noll (0) da det alltid behdver ordnas bilparkering for
rérelsehindrade.

Parkeringstal for cykel

Smahus (inkl. radhus, kedjehus och parhus)

Antalet cykelplatser ska vara anpassat utifran antalet boende per bostad med
utgdngspunkten att det ska finnas minst 1 cykelparkering per boende (riktvarde >1,3 cyklar
per sovrum i bostaden). Utdver det ska det finnas minst 1 plats per bostad for besdkare.
Parkeringsriktlinjerna reglerar inte var inom fastigheten cykelparkering for smahus ordnas.

Flerbostadshus

Cykelplatser per 1000 m? BOA (BTA)
varav ca 90 procent for boende och 10 procent for besokare

Lage 1 Lége 2 Lége 3 Lage 4 Lage 5

35 (30) 35 (30) 35 (30) 35 (30) 35 (30)

2 Parkeringstalen bygger pa att BOA motsvarar ca 80 procent av BTA. P& motsvarande sétt ar utgdngspunkten att LOA
motsvarar ca 85 procent av BTA. 1000 m? BTA motsvarar darmed 800 m? BOA eller 850 m? LOA. Om BOA/LOA i ett projekt
awviker frdn kommunens generella omvandling fran BTA kan en justering av parkeringstalet 6vervagas.
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Studentbostader

Cykelplatser per 1000 m? BOA (BTA)

varav ca 90 procent for boende och 10 procent for besdkare

Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
47 (40) 47 (40) 47 (40) 47 (40) 47 (40)
Kontor
Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 95 procent for anstallda och 5 procent for besdkare
Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
30 (24) 25 (20) 20 (16) 15 (12) 10 (8)
Verksamhetsmark (logistik, lager, industri, mm.)
Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 95 procent for anstallda och 5 procent for besdkare
Lage 1 Lége 2 Léage 3 Lage 4 Lage 5
15 (12) 12,5 (10) 10 (8) 7,5 (6) 5 (4)

Bilorienterad handel

Med bilorienterad handel avses handel av varor som ofta kraver bil. Det kan t.ex. vara

bygghandel, mdbelaffar eller en stormarknad for livsmedel.

Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)

varav ca 30 procent for anstallda och 70 procent for besokare

Lage 1

Lage 2

Lage 3

Lage 4

Lage 5

30 (25)

24 (20)

18 (15)

12 (10)

6 (5)

Mindre bilorienterad handel

Med mindre bilorienterad handel avses handel av varor som i mindre utstréackning behover

transporteras med bil. Det kan t.ex. vara detaljhandel och narbutiker med livsmedel.

Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)

varav ca 30 procent for anstallda och 70 procent for besokare

Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
35 (30) 30 (25) 24 (20) 18 (15) 12 (10)
Forskola

Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 25 procent for anstéllda och 75 procent for bestkare (inkl. barn/foréaldrar)

Lage 1

Lége 2

L&age 3

Lage 4

Lage 5

35 (30)

31 (26)

26 (22)

21 (18)

16,5 (14)
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Skola

Med skola avses utbildningsverksamhet for barn och ungdomar. For vuxenutbildning
behdver en sarskild parkeringsutredning goras.

Cykelplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 5 procent for anstéllda och 95 procent for besokare (inkl. elever/foréldrar)

Lage 1

Lage 2

Lage 3

Lage 4

Lage 5

59 (50)

59 (50)

59 (50)

53 (45)

53 (45)

Parkeringstal for bil

Smahus (inkl. radhus, kedjehus och parhus)

Nar bilparkering ordnas inom den egna tomten ska det finnas plats for bade hushallets
bil/bilar och bestkare. Rekommenderat parkeringstal ar 2 bilar per tomt, eller 1 bil per tomt
om besoksparkeringen ordnas utanfér den egna tomten. Nar bilparkeringen ordnas pa en
gemensam parkeringsplats och inte pa den egna tomten galler parkeringstalen nedan.

Antal bilplatser per hushall

varav ca 90 procent for boende och 10 procent for besokare

Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<25: 1 1,2 1,3 1,4 1,5
30-45: 0,8-1 1-1,2 1,1-1,3 1,3-1,4 1,5
>50: 0,7-1 0,9-1,2 1-1,3 1,2-1,4 1,5
Flerbostadshus
Bilplatser per 1000 m? BOA (BTA)
varav ca 90 procent for boende och 10 procent for besokare
Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<20: 9 10 11 12 13,5
25.-35: 7,59 9-10 10-11 11,5-12 13,5
40-50- 6-9 7,5-10 9-11 11-12 13,5
55-65: 5-9 6-10 8-11 10,5-12 13,5
>70: 4-9 5-10 7,5-11 10-12 13,5
Studentbostader
Bilplatser per 1000 m? BOA (BTA)
varav ca 90 procent for boende och 10 procent for besokare

Mobilitetspoéng Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<25; 2,5 4 5 6 7,5
30-45:; 1,2-2,5 2,5-4 4-5 5-6 7,5
>50: 0*-2,5 1,2-4 2,55 4-6 75

* Parkering for rorelsehindrade ska alltid ordnas
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Kontor

Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 95 procent for anstéllda och 5 procent for besokare

Mobilitetspoéng Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<20: 8 11 14 16 18
25-35: 7-8 9,5-11 13-14 15-16 18
40-50: 6-8 8-11 12-14 14-16 18
55-65: 5-8 7-11 10,5-14 13,5-16 18
>70: 3,5-8 6-11 9,5-14 12-16 18
Verksamhetsmark (logistik, lager, industri, mm.)
Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 95 procent for anstéllda och 5 procent for besokare
Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<20: 5 7 9,5 12 14
25-35: 3,5-5 6-7 8-9,5 11-12 14
40-50: 3-5 5-7 7,5-9,5 10,5-12 14
55-65: 2,5-5 4-7 7-9,5 10-12 14
>70: 2-5 3,5-7 6-9,5 9,5-12 14

Bilorienterad handel

Med bilorienterad handel avses handel av varor som ofta kréaver bil. Det kan t.ex. vara
bygghandel, mdbelaffar eller en stormarknad for livsmedel.

Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 20 procent for anstéllda och 80 procent for besokare

Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<25: 16,5 21 26 30 35
30-45: 13-16,5 17,5-21 24-26 29-30 35
>50: 10,5-16,5 15-21 21-26 28-30 35

Mindre bilorienterad handel

Med mindre bilorienterad handel avses handel av varor som i mindre utstrackning behover
transporteras med bil. Det kan t.ex. vara detaljhandel och narbutiker med livsmedel.

Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)
varav ca 25 procent for anstéllda och 75 procent for besokare

Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<25: 5 9,5 14 19 24
30-45: 3,5-5 8-9,5 12,5-14 18-19 24
>50- 3-5 7-9,5 12-14 17-19 24
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Forskola

Besdksparkeringen for bilar kan ordnas som tillfalliga angoringsplatser/korttidsparkering.

Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)

varav ca 25 procent for anstéllda och 75 procent for besokare (inkl. barn/foréldrar)

Mobilitetspoéng Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5

<25: 3,5 6,5 9,5 12,5 15

30-45: 3-3,5 5,5-6,5 8-9,5 12-12,5 15

>50: 2,5-3,5 5-6,5 7,5-9,5 11-12,5 15
Skola

Med skola avses utbildningsverksamhet fér barn och ungdomar. For vuxenutbildning
behdver en sarskild parkeringsutredning goras. Antalet bilplatser for bestkare kan reduceras
for hogstadie- och gymnasieverksamhet eller generellt om skjutsandet med bil antas vara
lagre &n vad parkeringstalen ger utrymme for. Besoksparkeringen for bilar kan ordnas som

tillfalliga angdringsplatser/korttidsparkering.
Bilplatser per 1000 m? LOA (BTA)

varav ca 60 procent for anstéllda och 40 procent for besokare (inkl. foréldrar)

Mobilitetspoang Lage 1 Lage 2 Lage 3 Lage 4 Lage 5
<25: 3,5 5 6 7 8
30-45: 3-3,5 4-5 5,5-6 6,5-7 8
>50: 2,5-3,5 3,5-5 5-6 6-7 8
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Uppfdljning

Riktlinjerna ska genomga en aktualitetsforklaring efter varje mandatperiod. Vid denna
prévning féljs implementeringen av riktlinjerna upp och utvarderas. Hansyn behéver tas till
att vissa processer och strategier behover tid for att etableras och ge effekt. Vid
aktualitetsforklaringen ska aven tillhérande tillampningsanvisning féljas upp och utvarderas.

En systematisk uppfoljning av hur mobilitetstjanster och parkeringsforutsattningar av olika
slag paverkar efterfrdgan pa parkering bor genomforas regelbundet. Resultatet av sddana
uppfoéljningar &r viktiga underlag vid framtida revideringar av riktlinjerna.
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